BUDOUCI PREVOD KOMUNIKACE.1/36 NA |1/211
USEK: OK/NOVE MESTO = HRANICE KRAJE

DELKA USEKU:2,8:KM

B 11/323

1111

PREVOD KOMUNIKACE-1/36 NA: 1211
USEK:-HRANICE PK - MUK DOUBRAVICE
DELKA USEKU* 19,6 KM

OMEZENI VJEZDY TRANZITNi NAKLADNIF-DOPRAVY NAD 12T
USEK: D11 EXIT 68 CHYST - MOK 1/36 X 11/333 LAZNE BOHDANEC
DELKA USEKU: 13,7 KM

NAVRZENA VHODNA TRASA PRO TRANZITNI

DOPRAVU NAD 12T PO OMEZENi TRANZITNI

W33

DOPRAVY V USEKU D11 - MOK LB

\\3

©
2

s PREVOD KOMUNIKACE 1/36 NA 11/211
USEK: HRANICE PK (uzlovy bod UB 1323B004) v km 2,812- MUK DOUBRAVICE
DELKA USEKU: 19,6 KM

e OMEZENI VJEZDU TRANZITNI NAKLADNi DOPRAVY NAD 12T
USEK: D11 EXIT 68 CHYST - MOK 1/36 X 11/333 LAZNE BOHDANEC
DELKA USEKU: 13,7 KM

Komunikace 11211 v feSeném seku D11 exit 68 Chyst - Pardubice je vyznamnou dopravni tepnou nejen
Pardubickeho kraje. Vzhledem k umisténi primyslové zény Semtin a Rybitvi na trase silnice 11/211 je tento
Usek navic zatiZzen znacnym podilem nakladni dopravy sméfuijici pravé do této pramyslové oblasti. Nakladni
tranzitni doprava nad 12t tak svymi vlivy zatéZuje dotéené obce na trase - Chyst, Vole&, Rohovladova Béla,

Bukovka a Lazné Bohdanec¢. Soutasna délka tseku je 19,6km. Navrzena vhodna odklonova trasa po silnicich

ur¢enych pro dalkovou dopravu po zavedeni zakazu tranzitni dopravy nad 12t je 30,4 km.
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OMEZEN| TRANZITNI DOPRAVY NAD 12T L
V USEKU SILNICE 117211, V USEKU e B L
D11 - MOK LAZNE BOHDANEC - UPRAVA DZ |
SITUACE SIRSTCH VZTAHD A. 1




_ _ _ Nové olsazethvé SI?Z - tabulka _ : : LEGENDA:
pofF. ¢. komunikace ¢islo SDZ | provozni staniéeni typ SDZ trvalé/prfechodné stanoveni
1 D11 8 km 66,280 00 P22 prfechodné na 1 rok MD USEK - PREVOD SILNICE 1/36 NA 11/211
D ETAl L A 2 D11 8 km 66,780 00 1P22 pfechodné na 1rok MD
3 D11 8 km 68,202 00 1P22 pfechodné na 1 rok MD —x—] USEK- VYLOUCENI TRANZITNi DOPRAVY NAD 12T
4 D11 9 km 74,914 00 P22 prechodné na 1 rok MD
5 D11 6 vétev MUK B4+E14+E7b trvalé MD DOPRAVNI ZNACEN!I:
6 D11 5 vétev MUK B4+E14+E7b trvalé MD
7 1/37 10 km 44,357 00 1P22 prechodné na 1rok KU PK @ NOVE OSAZENE SDZ - TRVALE
8 1/36 (pce) 10 km 22,793 00 P22 ptechodné na 1 rok KU PK
9 1/36 (Usek NM-D11) 1 km 2,766 00 B4+E14+E13 trvalé KU KHK @ NOVE OSAZENE SDZ - DOGASNE
10 /211 4 km 9,810 00 B4+E14+E13 trvalé MmP
, 1 ll/211 2 km 10,35000 | BA+E14+E13 trvalé MmP @ UPRAVA STAVAJICIHO SDZ - TRVALE (ROZKRESLENO V PRILOZE A 4)
C 12 /211 13 km 14,216 00 B4+E14+E13 trvalé MmP
g 13 11/211 12 km 14,29155 | BA+E14+E13 trvalé MmP KOMUNIKACE  KOMUNIKACE PROVOZNI STANICENI USEKU
IL A g 14 1/211 3 km 16,48600 | BA+E14+E13 trvalé MmpP @ HD11157alkM 67,406 00
L : 8 15 11/211 10 km 19,600 00 P22 |pfechodné na max. 3mésice|  MmP ORADOVE L0
2 s 16 /211 7a km 22,000 00 B4+E14+E3a trvalé MmP
N 17 /323 9 km 9,510 00 1P22 prechodné na 1rok MmHK
o 18 /323 11 km 0,020 00 P22 pfechodné na max. 3 mésice MmP
19 11/333 10 km 23,948 00 1P22 prechodné na 1rok MmHK
20 11/333 10 km 16,470 00 P22 prechodné na max. 3 mésice MmP
21 11/333 10 km 14,200 00 P22 pfechodné na max. 3 mésice MmP
22 11/333 10 km 10,864 00 1P22 pfechodné na max. 3 mésice MmP
23 11/333 10 km 10,077 00 1P22 prechodné na max. 3 mésice MmP
24 11/333 10 km 0,020 00 1P22 prechodné na max. 3 mésice MmP
25 111/3239 10 km 0,070 00 1P22 pfechodné na max. 3 mésice MmP
26 111/32224 10 km 0,240 00 1P22 prechodné na max. 3 mésice MmP ~. 4
* veskeré znacky jsou osazené v souvisloti s omezenim tranzitni dopravy nad 12t N OVE O SAZ E N E S DZ 1 ' 500
** na Useku stavajici /36 v Useku Nové Mésto - D11 je fesSeno prefazenisilnice nall/211 ’
Uprava stavajiciho SDZ - tabulka
pof. ¢ komunikace Cislo SDZ v situaci | provoznistaniceni typ SDZ stanoveni
< 1 D11 2 km 67,080 50 1S6g MD
2 D11 3 km 67,406 00 I1S7a MD
=l 3 D11 4 km 67,777 00 IS7a MD
<C 4 D11 5 km 68,552 00 1S6g MD
I\ 5 D11 6 km 68,552 00 1S6b MD
LLI 6 D11 7 vétev MUK 1S3b,c MD
Q 7 D11 8 vétev MUK IS3b,c MD
8 1/37 1 km 44,157 00 IS6b KU PK
9 1/37 2 km 44,657 00 1S6g KU PK
10 /37 3 km 44,794 00 1S6b KU PK
11 1/37 4 km 44,924 00 IS7a KU PK
12 1/36 (pce) 1 km 22,893 00 IS6b KU PK Cravzr) E14 E14
13 1/36 (pce) 2 km 22,643 00 IS6g KU PK (1000m J | E3a
14 1/36 (pce) 3 vétev MUK IS7a KU PK
2 15 1/36 (pce) 4 vétev MUK 1S3c KU PK
© 16 1/36 (pce) 5 vétev MUK IS3c KU PK
17 1/11 1 km 23,979 00 IS9b KU KHK @
18 1/11 2 km 24,076 00 IS3c KU KHK
g 19 /11 3 km 24,164 00 IS3b KU KHK |P22
O 20 1/11 4 km 24,512 00 IS9b KU KHK POZOR
69,1 azLGe vy W 21 1/36 (Usek NM-D11) 1 km 0,355 00 1S3a KU KHK SILNICE
00 LSE 7V Wud\m,\ < o 22 1/36 (Usek NM-D11) 2 km 0,985 00 IS3a KU KHK V USEKU D11- V USEKU 1/323- V USEKU V USEKU
o =& o 23 | 1/36 (Gsek NM-D11) 3 km 2,092 00 159 KU KHK L'BOHEC L'BOHEC L'BOH'D” By
5"/,2, ‘é—‘)‘é g ‘i 24 1/36 (Usek NM-D11) 4 km 2,653 00 I1S3a KU KHK a4 \\D 4 ‘
=) Z S o e 25 1/36 (Usek NM-D11) 36 km 2,576 00 1S3a - 2x KU KHK
e PISILENE| 2 =
20 L9 DE| o |2 26 11/211 5 km 2,813 00 1S16b MmpP
p S B op ¥ 2\ 27 11/211 6 km 9,569 00 IS9a MmP . e
N O g §> &0 v6L ﬁvz%\ N B A= § § 28 /211 7 km 9.792 00 1S3c - 2x MmP SDZ IP22 prechocuina na 1 rok SDZ IP212 prechoiina na 1 rok SDZ |P22 pfechodnd SDZ IP22 prechodna
6.5 8% oAl o v WS @‘C S| Szt 29 11/211 8 m 10,265 00 153b MmP 'POZ0R - 180mm "P070R  feom IROSOR < 150 oSO i
& Z o ' = 0 L9 20 o _@HEVOD 64 - "SILNICE" = 110mm 'SILNICE" = H10mm "gﬁi?cRE" =118 10(;?nnr]n '-Zfirz\‘?cRE"_jf 10(;n i
< aC /U()? &S0 LeL‘g/o esiszIzenz® 5,0 N T AA 5 125 30 COpoTOIP dESI/BECEL %; 3 05 30 11/211 9 km 10,525 00 1516b MmP "V USEKU D11-L.BOHDANEC" = 98mm "V USEKU 11/323-L.BOHDANEC"=98mm"V USEKU L.BOHDANEG-D11" = 90mm "/ (JSEKU 511_3 S]OHDANE@' = 98mm
/ "—"'" 7 \ 70 15 80 9.0 <7, A0 / S ~ B8y (L\\ 2;.‘ 0,0 - ’ 70 31 /211 10 km 16,275 00 1S9b MmpP na tizemi KHK prechodné na rok na Uzemi KHK prechodné na frok
g SN . 55 o = \\\'L'\\ ’ 8,5 <‘>'> ) TN 50 AN 2 . XD B8E o o\ \\\ 2 N ’ 32 /211 11 km 16,422 00 IS3a MmP na Uzemi PK pfechodna na 3 mésice  na lzemi PK pfechodna na 3 mésice
)06\ 1 M 2 \ . / _ 3(%6 R S BB OD—y—=¥ ’\\ SEvQD. e RREVOP— ___PREVOP—= PREVOP— ¥ o= X S \égb %’ 33 /211 12 km 19,509 00 JSQC MmP
{ & BEEyer — ____ PREVQD— 136 “/211 9,5 D=3 1 a9 g Lcc\lz 15 34 /211 13 km 19,946 00 ev. <v: mostu MmP B4
g S \21 N ’ 35 11/211 14 km 20,249 00 ev. & mostu MmP @
- ) 36 /211 15 km 21,829 00 I1S3a MmP
10 o ¢ 37 11/211 16 km 21,384 00 I516b MmP | E14
A 38 11/211 17 km 20,275 00 ev. & mostu MmP E13
7 180 18,5 190 . 39 /211 18 km 20,014 00 IS3c MmP
4 32725/S3,lKM 0,134 00 175 ' N ¢ % 40 /211 19 km 19,955 00 ev. ¢&. mostu MmP
o 17,0 o PREVOD S 41 11/211 20 km 19,785 00 1S9¢ MmP
PREVOD T 136 11211 \& 3, 42 11/211 21 km 18,835 00 IS16b MmP
PREVOD 43 11/211 2 km 16,720 00 1S9b MmP
%‘brp ° 44 /211 23 km 16,493 00 I1S33, IS1a MmP
§ 45 /211 24 km 16,466 00 IS16b MmP
2 46 /211 25 km 15,155 00 IS16b MmP
a7 /211 26 km 14,912 00 IS3a - odstranéni MmP
48 /211 27 km 14,146 00 IS16b MmP
49 /211 28 km 11,269 00 IS16b MmP
50 /211 29 km 10,516 00 1S9a MmP
51 /211 30 km 10,402 00 1S3c MmP
DETAI L B 2 52 11/211 31 km 9,908 00 1S3b MmP , ., ) o o us
s 53 /211 2 m 9,55000 16t mp Pozn.: Uprava stavajiciho SDZ je soucasti prilohy A.4!!!
54 /211 33 km 9,515 00 IS8b - odstranéni MmP
% 55 /211 34 km 3,145 00 IS9a MmP Generalni projektant:
\/ 56 /211 35 km 2,875 00 IS3a - 2x MmP ,
V\~ 57 11/323 1 km 5,322 00 IS3b, 1S3c MmP PRODIN A.s. _ WWW.PRODIN.CZ
Al 58 11/323 2 km 5,567 00 1S3b, 1S3¢ MmP PP .N ivaniiab DIC: Cz25292161
Q/ 59 11/333 1 km 10,127 00 1S9b MmP
Q 60 11/333 2 km 10,208 00 1S3b, 153¢ MmpP Zpracovatel dilti tasti dokumentace: w Souradnice?y systém S-JTSK, VySkovy systém Bpv
61 11/333 3 km 10,431 00 IS3b, 1S3c MmP Vypracoval: Zodp. projektant: W Kontroloval: /Vl/;/
62 11/333 4 km 10,814 00 IS9b MmP Bc. Martin Hudec Ing. Michal Hornys Ing. Michal Hornys ’
63 111/32725 1 km 0,134 00 1S3c MmP Kraji ) o Tratovy Gsek/Obec:
64 11/32726 1 km 0,040 00 1S3b MmP lfvriifr"ehrad“ky/ Pardubicky _
. 65 I11/32728 1 km 5,897 00 153b, 153c MmP sUS Pardubického kraje, Doubravice 98, 533 53
66 111/32728 2 km 6,131 00 1S3b, 1S3¢ MmP Akce! Fomst 18 AL
67 111/3234 1 km 0,064 00 1S3b, 1S3¢ MmP ‘ . —_— 1172020
s /3238 . 505000 T P v OMEZENI TRANZITNI DOPRAVY NAD 12T o WIB
%@ 69 111/0361 1 0,050 00 I1S3b, 1S3c MmP ., . € zakizky  3110-18-107
70 111/32225 1 0,080 00 1S3a, 1S3b MmP V USEKU SILNICE 117211, V USEKU Zména T amie
71 111/3239 1 0,023 00 I1S3c MmP . . ’
W n 11/32224 1 0,04000 53 MmP D11 - MOK LAZNE BOHDANEC - UPRAVA DZ |
73 111/32224 2 0,21000 1S9a MmP
Obsah vykresu: Cast dokumentace C. vykresu
CELKOVA SITUACE DOPRAVNIHO ZNACENI A. 2
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